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Der Frankenwald im Hunsrlck

Blick auf die Weichen-
verbindungen in der
Ausfahrt des Bahnhofs
Lichtenfels. Diese kom-
plizierten Gleis-Geome-
trien sind aus den wohl
nur alteren Lesern noch
bestens bekannten
i ‘ = - # A : T Schullern-Bauséatzen

\ 4 j £ LB ‘ WUIE  mit dem damals noch
¢ niedrigen 2,5-mm-Profil
entstanden.
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e Der Meister am Gerat. ’
W Heinz Willi Grandjean |

hat hier die volle Kon-
trolle tiber seine bei-
den Schattenbahnhofe
Probstzella und Bam-
berg. Dazwischen liegt
eine 70 m lange
Modellstrecke. |

Traumhafte Platzverhaélt-
n nisse fiir den Bau einer
n Modellbahnanlage und
n als Vorbild eine weithin
& bekannte, betrieblich

e wie landschaftlich aus-

or gesprochen interessante
Strecke kennzeichnen
M die seit vielen Jahren im
Bau befindliche Anlage
von Heinz Willi Grand-
jean. Gesteuert und
tiberwacht wird der
3 Betrieb iiberwiegend
mit Zimo-Komponenten
und mit der selbst ent-
wickelten Steuerungs-
software ESTWGJ.
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52 Nr.52 MODELLBAHN KURIER 79




Anlagenportrét

Der Frankenwald im Hunsriick

Heinz Willi Grandjean wohnt
im Hunsriick und fahrt zum
Urlaub schon seit jeher gerne in
den Frankenwald. Als passionier-
ter Eisenbahnfan ist natiirlich die
Frankenwaldrampe ganz grofles
Urlaubskino. Wie bei vielen Mo-
dellbahnern kommt bei der The-
mensuche fiir die heimische Mo-
dellbahn-Anlage dann schnell ein
Urlaubsthema in den Fokus.
Sofern man genug Platz hat, ist
die Frankenwaldrampe ein sehr
schones Thema. Gerade in den Epo-
chen IIT und IV kann man sich durch
die Teilung Deutschlands eisen-
bahnbetrieblich so richtig austoben:
Interzonenverkehr, Nahverkehr,
Giiterverkehr, Schiebebetrieb, Um-
spannen zwischen Reichs- und Bun-

Relativ unscheinbar ist die neue Zimo-
Zentrale MX10 das MaR aller Dinge.
Mit mehreren CAN-Bus-Anschliissen
ausgestattet, lassen sich sowohl alte
als auch neue Zimo-CAN-Bus-Kom-
ponenten betreiben. Rechts im Bild
eine MX10AVP-Verteilerplatine

fir den CAN-Bus.

desbahn und noch vieles mehr ist
moglich.

Platz ist bei Heinz Willi Grand-
jean genug vorhanden, schon beim
Bau des Einfamilienhauses wurde
berticksichtigt, dass spéter in den
Keller eine opulente Modellbahn-
anlage einziehen soll. Heinz Willi
Grandjean hat thematisch die Fran-
kenwaldrampe aufgegriffen, aber
frei umgesetzt. Der Schwerpunkt
liegt bei den verschiedenen Lok-
wechseln zwischen Reichsbahn,
Bundesbahn, Dampf-, Diesel- und
E-Traktion. Die Bahnhofe der An-

& 4sec  ZIMO BASISGERAT MX10.
N - DIGTALZENTRALE

JANDBY  DIGITAL COMMAND STAT
sume

Blick in den grofRen
Kellerraum. Rechts
oben kommt die

Strecke vom Schatten-

bahnhof Probstzella.
Vor uns erstreckt sich
das Gleisvorfeld von
Lichtenfels. Auf der
linken Seite soll noch
eine Nebenbahn
entstehen.

BAD  MEND.
. Decodes ok (05

lage haben thematisch passende Na-
men bekommen. Die Gleispldne
orientieren sich aber an dem vor-
handenen Platz und dem geplan-
ten Betriebsprogramm.

Die Anlage erstreckt sich iiber
zwei Kellerrdume mit einer Grund- 0
fliche von zusammen rund 65m?.. )
Sie ist ,amerikanisch” ausgefiihrt,
als An-der-Wand-Anlage mitin den ]
Raum hineinragenden Anlagentei-
len. Die Unterkonstruktion besteht
aus Lochprofilen und Kiefernrah-
men. Das grundsétzliche Thema
ist zweigleisige Hauptbahn mit ab-
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Der Frankenwald im Hunsrtick

Blick auf die Abstellan-

Schattenbahnhof Bamberg ist elek-

a- zweigender Nebenbahn nach Mo-  es eingleisig bis zum Bahnhof Lud-
e tiven des Frankenwalds. Die Gleis-  wigsstadt. Zwischen Probstzella lagen und das Bw des  trifiziert. Daher wird in Lichtenfels
1- lange zwischen den beiden Schat- und Ludwigsstadt fahren Reichs- Bahnhofs Lichtenfels. abermals umgespannt.
n- tenbahnhofen Bamberg und Probst-  bahn-Triebfahrzeuge. Daher wer- ::;? 322::: Cvi:z::s Das Gleismaterial stammt von
zella betrdgt rund 70 m. Die Gleise ~ den nahezu alle Ziige in Ludwigs- An einigen Stellen si;‘ 4 Johann Schullern, vormals Fritz Ne-
er verlaufen auf mehreren Ebenen mit  stadt umgespannt. Von dort geht es schon die Standorte mec. Es wurden fast ausschlieSlich
d- dazwischenliegenden gefilligen zweigleisig weiter am Abzweig fiir die Masten mar- Bausatzgleis und Bausatzweichen
2, Rampen und Paradestrecken. Steige vorbei bis nach Steinbach. kiert. Ein paar Turm- verlegt, das heifit, Heinz Willi
rt, Ausgangspunktist der Schatten-  In Steige fidelt sich eine eingleisi- | masten stehen bereits.  Grandjean hat den Gleisbau kom-
on bahnhof Probstzella. Von dort geht ~ ge Nebenbahn aus, die derzeit nur o plett selbst und von Hand gemacht.
o1~ eine Stichstrecke ist. Von Steinbach Farde HLU'.Steu?ru"g Fiir eine Anlage dieser Grofse ist
ht El i P ; eht es weit eigleisig durch der Anlage sind dle. da h i rdentliche Leis- ‘
ektronik iiberall. Hier sind drei 8 5 er zwelgleisig MX9-Module von Zimo 5 Schon eme 0
h- Zimo MX8 zur Weichen-Ansteuerung ~ den Frankenwald bis zum Kopf- zustindig. Rund ein tung eines Einzelnen. Das Schullern-
1a zu sehen. Der Trafo rechts dient zu bahnhof Lichtenfels. Die zweiglei- Dutzend davon wur- Nemec-Gleis hat zwar eine heute
b- ihrer Stromversorgung. sige Strecke von Lichtenfels bis zum den verbaut. nicht mehr zeitgeméBe Profilhdhe

S
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von 2,5mm, aber zum Baubeginn
der Anlage 1991 war an Weinert-
Gleis noch nicht mal ansatzweise
zu denken. Gleise und Weichenbau-
sidtze der Firma Schullern waren
bis Ende der 1980er Jahre erhilt-
lich und sind bis heute bei Modell-
bahn-Borsen zu finden. Heinz Wil-
li Grandjean jedenfalls hat sich
rechtzeitig eingedeckt, gleismafig
vorgesorgt und schwarmt immer
noch von der hohen Qualitdt der
Schullern-Bausitze.

Auf Grund der Bausatztechnik
war es Grandjean problemlos még-
lich, auch komplizierte Weichenstra-
Ben individuell zu realisieren und
auch im Modellbahnbereich rela-
tiv untibliche Weichen wie EKWs
(Einfache Kreuzungsweiche) zu
bauen. Er hat die beeindruckende
Zahl von 150 Weichen zusammen-

und auf der Anlage eingebaut. Wer
exklusive Weichen einsetzt, nimmt
fiir den Antrieb keine schndden
Magnetspulen. Grandjean schwort
auf die NMW-Antriebe von Rein-
hold Bachmann aus Hof und hat
diese in entsprechender Stiickzahl
eingebaut. Ein paar wenige Wei-
chen sind mit Circuitrons Tortoise-
Antrieben ausgertistet.

Digitales Schlaraffenland
Anfang der 1990er Jahre kam zu-
néchst Selectrix als Digitalsystem
bei der Anlage zum Einsatz. Ge-
steuert wurde damals mit einer Di-
gitalzentrale von Trix und den da-
zugehorigen Handreglern.

Der Bahnhof Ludwigsstadt liegt
genau in Augenhodhe des Erbauers.

Blick in das Bw
Lichtenfels. Die
Roco-Drehscheibe
wird von Hand mit
dem zugehérigen
Roco-Steuergerat
bedient.

Spéter lernte Heinz Willi Grandje-
an das Zimo-Digitalsystem kennep,
und stellte die Anlage entsprechend
um. Ein paar Relikte aus der Se-
lectrix-Zeit kann man noch heute
an der Anlage sehen. Die Verkabe-
lung fiir den Zimo-CAN-Bus be-
ruht noch auf den alten Selectrix-
Leitungen. Folgerichtig werden die
Zimo-Handregler mit DIN-Steckern
an DIN-Buchsen angeschlossen.
Heutzutage ist die Anlage fiir
Digitalgourmets so etwas wie ein
Schlaraffenland. Nachdem tiiber vie-
le Jahre eine Zimo MX1 die zentrale
Instanz fiir das Digital-Equipment
war, ist seit einiger Zeit die MX10
im Einsatz. Nattirlich steht noch
eine MX1 als Reserve bereit. Fiir die
Ansteuerung der Weichen und Sig-
nale sorgt rund ein Dutzend MX8,
Diese sind, genauso wie die zwolf
MX9-Gleisbesetztmodule iiber den
CAN-Bus mit der Digitalzentrale
verbunden. Hier zeigt sich die uni-
verselle Einsatzmoglichkeit der
neuen Zentrale: Der Betrieb des al-
ten CAN-Busses von Zimo ist pa-
rallel zum neuen CAN-Bus moglich.

',;.‘ i S = Das Bedienpult fiir den
e r Bahnhof Ludwigsstadt.
Die Tastendriicke wer-

BRI den tiber den CAN-Bus
B erfasst und von der Soft-
= ml S R ware ESTWGJ ausge-

eingestellt.

gt

wertet. Die FahrstralRen
werden mittels Start-
und Zieltasten bequem

An allen Bahnhéfen gibt
e — es Bahnhofsrechner mit
0l ) der jeweiligen ESTWGJ-
SRl Instanz. Hier im Bild der
Bahnhof Ludwigsstadt.
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Da-

Unter der Anlage héngt daher in-
zwischen eine doppelte CAN-Bus-
Verkabelung, damit sowohl die Mo-
dule fiir den alten Bus als auch die
neuen Handregler MX32 und StEin-
Module an das MX10 angeschlos-
sen werden konnen.

An einigen Stellen wird es rich-

tig exotisch: Unter dem Bahnhof

Ludwigsstadt befinden sich Be-
setztmelder ,Optimized Detector”
von Dr. Bruce Chubb. Ebenfalls an
diesem Bahnhof befindet sich ein
Stellpult mit Tastern. Diese Taster
und die Chubb-Besetztmelder sind
mittels CSA-Module von Ewald
Sperrer an den alten Zimo-CAN-
Bus angeschlossen.

Der Bahnhof Lichten-
fels ist ein Kopfbahn-
hof. Im Hintergrund
der Bahnhof Ludwigs-
stadt.
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An einigen Stellen der Anlage fin-
den sich Gleisbesetztmelder von
Roco und Decoder von Littfinski,
Lenz und ESU. Die Roco-Gleisbe-
setztmelder hdngen am neuen
Zimo-Can-Bus. Die anderen Deco-
der sind ganz normal am DCC an-
geschlossen. Da ein CAN-Bus die-
ser Grofse mit vielen angeschlosse-
nen MX8, MX9 und etlichen Hand-
reglern einen erhdhten Strombe-
darf hat, ist eine CAN-Bus Strom-
einspeisung von Arnold Hiibsch
eingebaut worden.

Die Zimo-Zentralen liefern be-
kanntlich am Gleisausgang eine
satte Stromversorgung der Anlage,
so dass keine weiteren Booster no-
tig sind. Heinz Willi Grandjean hat
aber der alten Zentrale MX1 bei
der Kurzschluss-Erkennung nicht
vollstandig vertraut und zur Si-

Screenshot des Stellwerks Bf Ludwig-
stadt mit Start-Ziel-Bedienung. In den
Zugnummernfeldern werden die DCC-
Adressen angezeigt, die von den VIX9-
Modulen erkannt werden. Mit dem
StEin-Modul kénnen hier auch mittels
RailCom erkannte DCC-Adressen belie-
biger RailCom-fahiger Lokdecoder
angezeigt werden.
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N AG

Q5

Zimos Handregler VIX32
im Funkbetrieb. Hier
wird gerade eine Ellok
der Baureihe E40 ge-
steuert. Zum Rangieren
muss die mit VIN
beschriftete IMIAN-Taste
gedriickt werden. Fiir
Zugfahrten wird die
Geschwindigkeit mit
dem Regler rechts ein-
gestellt. Den Rest erle-
digt HLU.

cherheit Power-Module PM42 von
Digitrax eingebaut. Diese {iberwa-
chen jeweils vier Anlagenabschnit-
te. Zur Digital-Stromversorgung
der PM42 dient der Gleisausgang
der Digitalzentrale.

Voll auf HLU ...

Heinz Willi Grandjean setzt voll
auf Zimos HLU mit Zugnummern-
erkennung. Die MX9-Module sind
daher auch mit den zuséitzlichen
Platinen flir die Zugnummerner-
kennung ausgestattet. Fast die ge-
samte Anlage ist damit ausgeriis-
tet. Als Fahrzeugdecoder sind we-
gen der erforderlichen HLU fast nur
Zimo-Decoder im Einsatz. ESU-De-
coder kénnen zwar grundsatzlich
auch HLU, verfiigen aber nicht
tiber alle HLU-Geschwindigkeits-
stufen.

Bei HLU werden zusitzliche Ge-
schwindigkeits-Informationen in-
nerhalb der Preamble des DCC-Pa-
kets codiert. Damit wissen alle Fahr-

zeugdecoder, wie schnell sie in dem
jeweiligen Gleisabschnitt fahren
diirfen. Gleisabschnitte vor haltzei-
genden Signale senden einen Halt-
begriff aus. So werden Triebfahr-
zeuge zuverldssig angehalten. Die
Steuerung der HLU-Abschnitte
wird von den MX9 aus den Infor-
mationen von Zimos CAN-Bus ge-
neriert. Letzterer bekommt seine In-
formationen entweder aus dem Zi-
mo-spezifischen Automatik-Modus
der Zentrale oder von einem PC-
Programm.

ESTWGJ - vorbildlicher Betrieb
mit eigenem Programm

Schon 1993 war Heinz Willi Grand-
jean mit den damals verfligbaren
PC-Steuerungsprogrammen unzu-
frieden und entschloss sich dazu
eine eigene Steuerung zu entwi-
ckeln. Das Programm war zu-
ndchst nur fiir den heimischen Kel-
ler gedacht und wurde daher an-
fangs speziell fiir diese Bahnhofe

Handregler MX31 von
Zimo im Anlagenein-
satz. Die CAN-Bus-
Verkabelung ist etwas
untypisch und beruht
auf einer weiterge-
nutzten Selectrix-Ver-

kabelung.

Ubersichtliche Verdrah-
tung unter der Anlage,
u.a. von fiinf der mo-
torischen Weichenan-
triebe von NMW.

CAN-Bus Stromver-

sorgung von Arnold

Hiibsch. Die Zimo-

Zentralen liefern zwar

schon eine recht or-

dentliche Versorgung
fur den CAN-Bus, aber
bei so einer groRen
Anlage muss dann

doch etwas nachge-
holfen werden.

programmiert. Die Anbindung der
insgesamt vier Stellwerksrechner
erfolgte bislang lokal {iber galva-
nisch isolierte CAN-Bus-Interfaces
von Peak. Inzwischen sind ein Teil
der Rechner iiber das Netzwerk
mit der aktuellen Zentrale MX10
verbunden. Die Verbindung zwi-
schen Anlage und PC-Oberfléche
soll in Zukunft nur noch iiber die
MX10 erfolgen.

Eher zuféllig ist aus der heimi-
schen Steuerungssoftware die kom-
merzielle Version ESTWG] gewor-
den. Dr. Peter Ziegler (Zimo) hat
bei einem Besuch die Software in
Grandjeans Keller erlebt und da-
rauf gedrangt, dass diese nicht nur
,heimlich” im Keller benutzt wird
sondern fiir jedermann kiuflich
zur Verfligung steht.

2007 erschien die erste kommer-
zielle Version. Damals wurden ne-
ben Zimo bereits XpressNet, Loco-
Net und Selectrix implementiert.
In der aktuellen Version werden die
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MODELLBAHN KURIER Nr.52

Nr. 5.




bl 35 487
B e i M

52 Nr.52 MODELLBAHN KURIER Special

Anlagenportrat

Digitalsysteme von Marklin 6021,
ECoS, XpressNet, Selectrix, ZIMO
alt+neu, Roco Z21, RMX, P50x (In-
tellibox+Tams), CS2 und LocoNet
unterstiitzt. In der ndchsten Versi-
on von ESTWG] wird der An-

ZIMD. model 2000 MXT

Auf der eingleisige
Paradestrecke von
Probstzella nach Lud-
wigsstadt ist gerade
ein Gliterzug unter-
wegs. Unten fiihrt die
eingleisige Strecke aus
Steinbach an der Ab-
stellgruppe des Bahn-
hofs Lichtenfels vorbei.

Blick auf die Weichen-
stralRe auf der zwei-
gleisigen Seite des
Bahnhofs Ludwigs-
stadt.

schluss von BiDiB-Komponenten
moglich sein. Eine Spezialitdt von
ESTWG] ist die Moglichkeit Er-
bert-Stelltische anzuschliefSen.

ESTWG] bildet verschiedene Re-
lais-Stellwerk-Oberfldchen nach. So
ist es moglich, die weitverbreiteten
Spurplan-60-Stelltische der Deut-
schen Bundesbahn nachzubilden.
Nicht nur die Optik ist authen-
tisch, auch die Funktion. Das geht
sogar so weit, dass ESTWG] zu-
sammen mit ERBERT-Stellpulten
bei der Deutschen Bahn zur Aus-
bildung von Fahrdienstleitern ein-
gesetzt wird!

Die Zentrale MX1 ist noch als Reserve
vorhanden. Fiir den alltéglichen
Modellbahnbetrieb hat sie ausgedient.
Der Handregler MIX21 darf aber auch
an der neuen MX10 betrieben werden.

Der Frankenwald im Hunsriick

ESTWG] bildet die Spurplan-60-
Stelltische wahlweise als Lorenz-
und als Siemens-Ausfithrung nach.
Zusétzlich gibt es inzwischen eine
Version mit einer Oberfldche, die
das Schweizer Domino-Stellwerk
nachbildet. Die Beschéftigung mit
der Software ESTGJ ist zwar an-
spruchsvoll und zeitintensiv, da-
fiir wird man aber mit einem au-
thentischen Stellwerk mit vorbild-
gerechten Funktionen belohnt.
Fiir den Rangierbetrieb sind Zi-
mo-Handregler verschiedener Ge-
nerationen vorhanden. Ein Teil der
Handregler ist per Funk angebun-
den. Soll eine Rangierfahrt stattfin-
den, dann muss die HLU-Uberwa-
chung des jeweiligen Triebfahr-
zeugs aufgehoben werden. Dazu
muss man am Handregler nur die
MAN-Taste driicken. Ein Stiick weit

erinnert dieses Verfahren an den
Modus ,Shunting” im hochmo-
dernen ETCS-Betrieb bei der Deut-
schen Bahn AG.

Fahrt durch den Frankenwald

Machen wir mal eine Zugfahrt mit,
die so im Frankenwald stattgefun-
den haben konnte:

Wir haben den 12. Mai 1967. Lok-
fithrer Fred Kowalske blickt aus
dem Fiihrerstand seiner Dampflok
der Baureihe 43. Auf der rechten
Seite befindet sich das Bw des Bahn-
hofs Probstzella. Sein Blick schweift
ab und zieht von dem Tal in Rich-
tung der umliegenden Berge. Dun-
kel hingen Wolken bis in das enge
Tal. Sein Heizer meldet nun genug
Druck auf dem Kessel. Kowalske
blickt zum Ausfahrsignal P3. Es
geht los, leise klappernd hebt sich
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der Fliigel. Kowalske dreht am Reg- A - k
ler und schon setzt sich sein Giiter- ey I
zug in Bewegung. Der Heizer weif3, K
was zu tun ist und so hat Kowals- I
ke keine Sorge beim Erklimmen der p
steilen Rampe hinauf in den Fran- S
kenwald. Achzend schnauft die . B
Dampflok und schlurrt den Giiter- \ h
zug den Berg hinauf. i) I
In Falkenstein an der Grenze ist ‘ 5]
man vorbereitet. Ohne den Gesichts- re— R S
ausdruck zu verdndern lassen die ECRON E 5 Z)
Grenzposten der DDR den Gliter- | b/ 660 1icc von Evbert, jetzt 3
zug passieren. Wenige Meter wei- 2u beziehen bei SMF-Modelle S
ter griiflen bayerische Polizisten iwww.smf-medelle.de). zur Afi- by
freundlich. Der Heizer ackert wie steuerung von Grandjeans Soft- Ic
ein Wilder, jetzt wird es richtig steil. ware ESTWGJ.
Links zieht die Fischbachmiihle g
vorbei, Lokfiihrer und Heizer sind . st
so beschiftigt, dass sie nur kurz das An diesen Tischen werden bei B
Passieren des Bahniibergangs mer- da grofian Balin ailch Fahir:
ken. Schon taucht vor ihnen das e s el s - 2
Vorsignal des Bahnhofs Ludwigs-
stadt auf. Vr2 — Langsamfahrt er-  wird hier beiseite gestellt. Die Kol- |
warten wird angezeigt. legen von der Bundesbahn tiber- |
Lokfiihrer Kowalske atmet auf: nehmen den Zug. Man kennt sich, :
Er kann gleich bis in den Bahnhof  schlie8lich fahren hier 6fter Giiter- |
einfahren und muss nicht vordem  ziige. Der Fahrdienstleiter hatin der |
Einfahrsignal den Zug zum Halten =~ Zwischenzeit die Weichen gestellt den Rangierauftrag sofort auf und |
bringen. Das ist ja gar nicht so das  und Lokfiihrer Kowalske nimmt fahrt ganz locker in das Ziehgleis. |
grofle Problem, aber anschliefend Vor dort geht es einmal quer durch [
den Zug zur Einfahrt auf der im- den Bahnhof zur Drehscheibe. Nach (
mer noch leichten Rampe wieder kurzer Drehung stellt Kowalske |
zum Laufen zu bringen, das erfor- seine Lok im Wartegleis ab. Die |
dert immer das volle Kénnen der Riickleistung nach Probstzella ist \
Zugmannschaft. Der 12. Mai ist ein noch nicht da. So haben Lokfiihrer |
guter Tag, heute geht es direkt in und Heizer noch etwas Pause im |
den Bahnhof. Schon, ist das Ein- Westen.
fahrsignal in Sicht. Hp2 - Lang- Waéhrenddessen ist der Bundes- f
samfahrt; mit nichts anderem hat bahn-Lokfiihrer Peter Miiller schon b
der Lokfiihrer gerechnet, ist doch mit seiner Dampflok der Baureihe i
hier schon seine Zugfahrt zu Ende. 52 an den Zug gefahren. Nach An- £
Flugs bringt er die Fuhre vor dem {
Ausfahrsignal zum Halten. . :
Flott springt er von der Lok und Drei C_SA-ModuIe von Ewald Sperrer ¢
kuppelt ab. Seine Reichsbahn-TLok zum Einlesen von Tastenbefehlen. ¢
€
S
Die meisten der rund S
150 Weichenantriebe
sind von NMW aus Hof. ;
Die Zuverlassigkeit die- ¢
ser Antriebe ist fast S
schon legendar. AuBRer- d
dem bieten sie die Mog- 0
lichkeit, eine drehbare n
Weichenlaterne anzu- i
schlieRen.
1
Ein Rudel NMW- 4
Weichenantriebe unter S
der Anlage von Heinz A
Willi Grandjean. Zl
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kuppeln und Bremsprobe kann es
losgehen. Das Signal springt auf
Fahrt und auch hier geben Lokfiih-
rer und Heizer alles. Der Scheitel-
punkt der Rampe ist erst kurz vor
Steinbach, dem nichsten Bahnhof.
Beide freuen sich, dass der Zug
heute etwas kiirzer ist und sie die
Dienste der Schublok nicht in An-
spruch nehmen miissen. Oben in
Steinbach gibt es erstmal eine kur-
ze Pause. Es muss noch ein Giiter-
wagen mitgenommen werden. In
Steinbach zeigt man sich gut vor-
bereitet und driickt mit einer Klein-
lok den Giiterwagen hinten drauf.

Nach vereinfachter Bremsprobe
geht es weiter, das Ausfahrsignal
steht auf Fahrt. Flott geht es den
Berg runter, Fortschendorf, Rothen-

kirchen und Pressig rauschen nur
so vorbei. In Lichtenfels ist dann
der Spaf8 schon wieder vorbei. Hier
wird umgespannt auf E-Traktion.
Miiller fahrt mit seiner 52 in das
Bw und hat erstmal wieder Pause.
Unterdessen {ibernimmt eine mo-
derne E40 den Gliterzug und zieht
ihn weiter in Richtung Bamberg,.
Ok, auf Grandjeans Anlage rau-
schen Fortschendorf, Rothenkirchen
und Pressig nur im Kopf vorbei,
aber dennoch kann man eine der-
artige Zugfahrt auf der Anlage nach-
stellen und schnell die Zeit verges-
sen. Mit all den aufgefiihrten Ran-
giermandvern und als Lokfiithrer
fuir alle benotigten Triebfahrzeuge
dieser Zugfahrt braucht man schnell
90 Minuten realer Zeit fiir die Fahrt

Der Frankenwald im Hunsrtick

tiber die grofse Heimanlage von
Heinz Willi Grandjean.

Zimos StEin-Modul

Zimo hatte schon immer den Hang dazu, die
eierlegende Wollmichsau zu erfinden. Mit dem
Stationér-Einrichtungsmodul StEin ist es nun
gelungen. Ein Gleishesetztmelder, der auch
gleichzeitig das Gackern der Hithner auf ei-
nem Lautsprecher wiedergeben kann. Nor-
malerweise bendtigen Sie dafiir ein Rudel an
Gerédten, wie zum Beispiel Gleisbelegtmel-
der, Zubehdrdecoder, Soundbausteine und
noch vieles mehr. Nicht so bei Zimo, hier be-
nétigen sie nur StEin.

Von der Grundidee her ist das StEin der evo-
lutiondre Nachfolger des MX9 aus dem bis-
herigen Zimo-Digitalsystem. Folgerichtig be-
herrscht StEin auch die Zimo-Geschwindig-
keitssteuerung HLU. Als zeitgemé&Res Gerat
sind aber auch RailCom-Riickmeldungen zur
Zugidentifikation mdglich. Zimo integriert in
den StEin gleich den Booster. Daher werden
auf der Eingangsseite nur eine Stromversor-
gung und ein CAN-Bus-Kabel bendtigt. Fiir
die acht Gleisabschnitte ldsst sich sehr viel
einstellen, wie zum Beispiel die Ansprech-
schwelle fiir die Belegtmeldung oder die
Schwelle fiir die Uberstromabschaltung.

An das StEin-Modul kénnen bis zu acht Wei-
chen angeschlossen werden. Alternativ las-
sen sich auch 16 Ausgénge einzeln verwen-
den. Bei der Weichenansteuerung ist es egal,
ob es sich um motorische Weichen- oder Mag-
netantriebe handelt, die Konfigurationsmag-
lichkeiten sind auch hier enorm. Mit Erwei-
terungsplatinen lassen sich acht weitere An-
triebe oder auch Servos anschlieBen. Fiir die
Signalansteuerung ist ein einfacher i?c-Bus-
Anschluss vorhanden. Hier lassen sich bis
zu 16 preiswerte Signalplatinen mit jeweils 16

Ausgéngen anschlieBen. Wer weitere Gleis-
kontakte, Lichtschranken oder Taster in das
System integrieren will, dem stehen dafiir 16
Eingange zu Verfligung. Fiir diese lassen sich
Punktfolgebefehle definieren, um zum Beispiel
Fahrzeuge in einem Abschnitt abzubremsen.
Wer eine Kehrschleife betreiben will, der kann
aus zwei StEin-Gleisabschnitten eine auto-
matische Ldsung konfigurieren.

Bei der Konfiguration ist Zimo einen véllig
neuen Weg gegangen. Die vielen mdglichen
Parameter werden einfach in einer Excel-Ta-
belle eingetragen und per USB-Stick auf das
StEin-Modul aufgespielt. Auf dem gleichen
Weg kommen auch Software-Updates auf
das Gerat. Im Moment steht vor allem noch
die Sound-Funktion (fiir das Gackern der Hiih-
ner...) des StEin-Moduls auf der Update-
Warteliste. Nach erfolgtem Update kdnnen
dann bis zu zwei Lautsprecher angeschlos-
sen werden.

Die volle Funktion des StEin-Moduls kénnen
vor allem Steuerungsprogramme wie ESTWGJ

Die Landschaftsgestal-
tung muss noch warten
vereinzelt sind Hoch-
bauten vorhanden.

HEiko HERHOLZ

Die eierlegende Wollmilchsau. Das StEin (Stan-
dardEinrichtungsmodul) von ZIMO kann alles
auBler Kaffeekochen. Auf insgesamt acht Gleis-
abschnitten kénnen Fahrzeuge per RailCom er-
kannt und auch per HLU angesteuert werden.
Zusatzlich lassen sich noch acht Weichen schal-
ten und Signale tiber Erweiterungsplatinen an-
steuern. Die Konfiguration des Moduls erfolgt
tiber eine Excel-Tabelle, die per USB-Stick auf
geladen wird. Zimo liefert natiirlich einige pra-
xistaugliche Konfigurationsbeispiele mit.

Das Modul ist zwar recht teuer, aber wer nur ei-
ne kleine Anlage hat, der kann schon die ganze
Anlage mit nur einem NModul automatisieren.

abrufen. Mit dem Handregler MX32 lassen
sich die Betriebszusténde des StEin-Moduls
abfragen und angeschlossene Weichen und
Signale ansteuern. Das StEin-Modul verfiigt
iiber eine zweistellige LED-Ziffern-Anzeige
und fiinf Taster. Durch eine geschickte Meni-
Fiihrung lassen sich damit angeschlossene
Weichen und Signale direkt schalten und ein
paar Konfigurations-Einstellungen vorneh-
men. Heiko Herholz
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